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— промышленность —

— Как вы оцениваете текущую ситуацию 
в российском секторе автоматизирован-
ных систем?
— Сегодня уже никто не хочет вручную со-
бирать и переносить данные, опираться в ре-
шениях на аналитику прошлого века. От-
расль автоматизации всевозможных процес-
сов сейчас на подъеме благодаря быстрора-
стущим темпам информатизации техноло-
гических производств и росту автоматиза-
ции в различных отраслях экономики. Са-
мый высокий спрос на системы автоматиза-
ции и управления со стороны ключевых про-
мышленных игроков госсектора, главны-
ми задачами которых являются безопасные, 
надежные и эффективные решения именно 
российского производства. Уход иностран-
ных компаний открыл новые ниши для на-
циональных поставщиков технических ре-
шений и оборудования, но и поставил перед 
нами целый ряд вызовов. Прежде всего речь 
идет о разработке в короткие сроки таких 
продуктов и решений, которые бы не уступа-
ли иностранным аналогам, при этом выиг-
рывали в цене. Растущий спрос на массовую 
кастомизацию промышленности (отход от 
массового производства с созданием продук-
та под запросы конкретного потребителя.— 
„Ъ“), которая базируется на потребностях ко-
нечного пользователя, вносит свою специфи-
ку в разработку более гибких и адаптивных 
систем, масштабируемых и надежных. Это 
заставляет поставщиков думать, как сделать 
свои продукты более конкурентными, высо-
копроизводительными и одновременно бо-
лее доступными по цене. Мы переживаем се-
годня четвертую индустриальную револю-
цию, которая диктует глобальное внедрение 
современных технологий Индустрии 4.0, та-
ких как интернет вещей (IoT), искусственный 
интеллект, облачные вычисления и беспро-
водное оборудование. Но их реализация под 
силу далеко не всем — существуют ограниче-
ния в необходимых компетенциях.
— И как компании сегодня решают эту 
проблему?
— Прежде всего за счет кооперации участни-
ков отрасли. Очевидно, что решить задачу по 

достижению технологического суверените-
та в одиночку невозможно. Надо делиться до-
стижениями с коллегами по отрасли — ина-
че никак. Понимая это, компании постепен-
но приходят к философии win-win, где экс-
пертные позиции, сильные стороны и ком-
петенции компаний в рамках единого по-
ля объединяются в решении задач, позволяя 
получить максимальный синергетический 
эффект и результативность. То есть проек-
ты сейчас реализуются не только лидерами 
отрасли, но и с участием малого и среднего 
бизнеса, научных сообществ, отраслевых ин-
ститутов и государственных структур. Такие 
коллаборации приносят свои плоды, повы-
шают скорость решений и эффективность.

Видя эти тренды, мы соединили талан-
тливых инженеров, разработчиков, их опыт 
и идеи в адаптивную бизнес-модель, ведь 
группа компаний «Кастом» — это объедине-
ние российских инженерно-производствен-
ных компаний, разработчиков программно-
го обеспечения и производителей решений 
для построения современных систем управ-
ления технологическими процессами, вы-
пускаемых под брендами К15®, «Ка-Скад» 
и «Ка-Скор». Уже восемь лет как мы разраба-
тываем и успешно внедряем высокотехно-
логичные решения в части метрологии и ав-
томатизации технологических процессов, 
для нефтегазового сектора и других отра-
слей промышленности России. Наработан-
ный опыт реализации проектов, собствен-
ные разработки, профессионализм, компе-
тенции команды и эффективно выстроен-
ные бизнес-процессы позволяют нам решать 
комплексные задачи рынка не только в Рос-
сии, но и в Азии.
— Каким образом организована работа 
внутри группы?
— ГК «Кастом» — это объединение несколь-
ких направлений, за каждое из которых от-
вечают отдельные бизнес-команды. Так, ООО 
«Кастом Инжиниринг» занимается разработ-
кой и производством автоматизированных 
систем слива-налива серии «Ка-Скад», кото-
рые используют при наполнении автомо-
бильных и железнодорожных цистерн, сис-
тем электромагнитно-ультразвукового контр-
оля коррозии серии «Ка-Скор» с интегриро-

ванной мультисенсорной технологией и бес-
проводной связью, контролирует состояние 
трубопроводов на предмет коррозии в режи-
ме реального времени, блоков электроуправ-
ления запорно-регулирующей арматуры се-
рии «Ка-Бокс». В свою очередь, «Эй энд Ти Тек-
нолоджис» осуществляет разработку про-
граммного обеспечения, комплексных ре-
шений АСУ ТП и производство программи-
руемых логических контроллеров, модулей 
ввода-вывода, барьеров искрозащиты, выпу-
скаемых под товарным знаком К15®. Это раз-
работка дизайна, схемотехники и ПО, кон-
структорской и технологической документа-
ции, сборка, настройка и калибровка моду-
лей и контроллеров, прошивка ПО, полный 
цикл испытаний в собственном инженерном 
центре, сервисное сопровождение и квали-
фицированная техническая поддержка 24/7.

Продукты и решения группы компаний 
«Кастом» соответствуют всем отраслевым 
требованиям и стандартам. За годы успеш-
ной работы объединение зарекомендовало 
себя в качестве надежного отечественного 
разработчика и производителя. ГК «Кастом» 
постоянно наращивает компетенции, адми-
нистративные и производственные ресур-
сы, выстраивает взаимодействия с проект-
ными институтами, рабочими группами на-
учных сообществ, ведущими отечественны-
ми и мировыми производителями для над-
ежного и эффективного обеспечения по-
требностей заказчика.
— Какой продукт объединения «Ка-
стом», на ваш взгляд, достоин особенно-
го внимания?
— На рынке контроллерного оборудования, 
несомненно, заслуживает внимания новин-
ка Группы компаний «Кастом» — программи-
руемый логический контроллер K15.CPU.LX1 

из большой линейки К15. Новый ПЛК K15.
CPU.LX1 (или просто LX1) представляет собой 
флагманскую модель линейки К15. Если объ-
яснить простыми словами, то контроллер — 
главная вещь в автоматизированных систе-
мах. Это устройство управления в электрони-
ке, которое соединяет все другие части систе-
мы, принимает информацию и передает ко-
манды. Технические и функциональные воз-
можности контроллера позволяют ему ре-
шать широкий круг задач, благодаря чему 
с его помощью можно реализовать практиче-
ски любой проект: начиная от небольших си-
стем автоматизации и заканчивая локальны-
ми или распределенными системами управ-
ления со сложной логикой.

В компактном корпусе линейки К15 ши-
риной всего 45 мм заключены возможно-
сти стационарного компьютера. Выделя-
ется своей производительностью мощный 
шестиядерный 64-разрядный процессор 
RK3399 с тактовой частотой 1,8 МГц. В по-
мощь ему установлена двухканальная 64-раз-
рядная оперативная память DDR3 объемом 
до 4 ГБ, а в качестве хранилища (ПЗУ) исполь-
зуется высокоскоростная память eMMC 5.1 
емкостью до 128 ГБ. Энергонезависимая па-
мять FRAM емкостью 64 КБ позволяет контр-
оллеру ничего не забыть при выключении 
питания. ПЛК K15.CPU.LX1 спроектирован 
с учетом всех требований, предъявляемых 
к модульным контроллерам, и совместим 
с модулями ввода/вывода классической ли-
нейки К15, в частности его предшественни-
ков K15.F4 и K15.H7. Но, в отличие от более 
ранних модификаций, число модулей в кор-
зине увеличено до 32. Впоследствии оно мо-
жет быть доведено до 128 — именно столько 
способна переварить интерфейсная шина 
LX1. В случае если потребуется больше сиг-
налов ввода/вывода, на помощь придут мо-
дули K15 модификации с интерфейсом RS-
485 и поддержкой стандартного протокола 
Modbus RTU. С их помощью можно еще боль-
ше расширить сигнальные возможности 
ПЛК, разместив на каждом из трех портов 
RS-485 по 32 модуля. Хотя они будут иметь 
более длительный цикл опроса, но зато на 
гораздо большем удалении, если возникнет 
такая необходимость.

Также не стоит забывать о портах Ethernet 
c индивидуальными MAC- и IP-адреса-
ми и протоколе Modbus TCP Client, с помо-
щью которого можно организовать опрос 
внешних модулей ввода/вывода сторонних 
производителей.

Новый контроллер LX1 — это симбиоз 
мощности, компактности и лаконичности, 
это новый тренд в построении современ-
ных модульных систем. Он открывает доро-
гу целой линейке производительных уни-
версальных контроллеров, которые пред-
ставляют собой удобный инструмент для ре-
шения любой задачи автоматизации. Разра-
ботчики нового контроллера поддержива-
ют обратную связь с клиентами, открыты 

для конструктивной критики и пожеланий. 
Команда готова рассмотреть все трудности, 
которые могут возникнуть у коллег по це-
ху, и совместно преодолеть их. В техподдер-
жке участвуют не просто высококвалифици-
рованные инженеры, программисты и схе-
мотехники, но и непосредственные разра-
ботчики линейки K15, поэтому можно с уве-
ренностью сказать, что ни одна проблема не 
останется без решения.
— Какие задачи вы можете решить?
— Практически все. ГК «Кастом» решает зада-
чи заказчика от разработки продукта, произ-
водства и до ввода в эксплуатацию.
— Кто ваши ключевые потребители?
— Выпускаемое нами оборудование успеш-
но применяется на объектах: ПАО «НК 
„Роснефть“», ПАО ЛУКОЙЛ, ПАО «Газпром 
Нефть», ПАО НОВАТЭК.

В последнее время отмечается спрос 
на нашу продукцию не только со стороны 
участников нефтехимического сектора, но 
и предприятий атомной и телекоммуника-
ционной промышленности, транспортной 
инфраструктуры и жилищно-коммуналь-
ного хозяйства, а также инжиниринговых 
компаний-интеграторов.
— Видите ли вы усиление конкуренции?
— Да, конкуренция растет по многим направ-
лениям. Это и борьба за потребителей, и в осо-
бенности за квалифицированные кадры.
— В чем ваши преимущества в этих 
условиях?
— Прежде всего это наша команда. Профес-
сионализм и компетенции проектировщи-
ков, конструкторов, программистов и инже-
неров-разработчиков, многоступенчатая си-
стема испытаний и тестирования позволяют 
осуществлять разработку и изготовление ин-
теллектуальных и высокоэффективных про-
дуктов и решений. Наши решения замеща-
ют зарубежные продукты, имеют потенци-
ал и конкурентные преимущества не толь-
ко в периметре нашей страны, но и на зару-
бежных рынках. Мы, безусловно, гордимся 
возможностями развиваться, созидать и ид-
ти в ногу со временем, а также содействовать 
укреплению технологической безопасности 
нашей страны.
— Какие задачи вы ставите перед собой 
на ближайшую перспективу?
— Наша главная задача — продолжать совер-
шенствовать свои продукты и бизнес-про-
цессы, подстраивая возможности под по-
требности пользователей. Группа компаний 
«Кастом» ведет активную деятельность, свя-
занную с разработкой новых цифровых ре-
шений и технологий.

Мы регулярно выпускаем новые продук-
ты из линейки систем автоматизации, в реа-
лизации такие задачи, как масштабировать 
производство, повысить производитель-
ность. Наша цель — стать лидером рынка 
в сегменте высокопроизводительных контр-
оллеров с программируемой логикой.

Андрей Орехов

«Наш путь — совершенствовать  
наши продукты»
О том, что Россия должна выйти на технологическую 
независимость от наукоемких стран и доказать свою 
состоятельность в ИТ-сфере от разработки до готовых 
систем автоматизации говорят со всех сторон. На деле 
мало кто понимает, как эффективно реализовать про-
грамму импортозамещения. О том, насколько Россия 
зависима от иностранной продукции и как работать 
в новых реалиях, когда страна ждет прорывных реше-
ний, „Ъ“ рассказала управляющий партнер группы ком-
паний «Кастом» Ирина Зиннатуллина.

— развитие —

Правительство в ближайшие де-
сять лет рассчитывает на всплеск 
потребления в России газа в ка-
честве моторного топлива. Сти-
мулировать спрос предпо-
лагается за счет перевода на 
газомоторное топливо сельхоз-
техники, водного и карьерного 
транспорта. Эксперты не сомне-
ваются в перспективах разви-
тия отрасли, но уверены, что раз-
вивать сеть заправок есть смысл 
не в мегаполисах, а на больших 
трассах по пути следования ос-
новных автоколонн.

Спрос на газомоторное топливо 
(ГМТ) в России может к 2035 году вы-
расти более чем в четыре-шесть раз 
относительно текущих значений, 
до 10–15 млрд кубометров, сообщил 
во время расширенного совместно-
го заседания комитетов Госдумы по 
энергетике и по контролю первый 
заместитель главы Минэнерго Павел 
Сорокин. Чиновник уточнил, что по-
ловина этого объема будет прихо-
диться на сжиженный природный 
газ (СПГ), вторая половина — на ком-
примированный газ. В 2023 году по-
требление природного газа на ав-
тотранспорте выросло на 29%, до 
2,2 млрд кубометров. Сейчас, по сло-
вам замминистра, газовые запра-
вочные станции (АГНКС) загружены 
только на треть, так что ключевая за-
дача — обеспечить потребление при 
уже существующей инфраструктуре 
и стимулировать спрос.

В свою очередь, директор депар-
тамента развития газовой отрасли 
Минэнерго РФ Артем Верхов уточ-
нил, что благодаря развитию рын-
ка ГМТ расходы на заправку могут 
снизиться на 4,7 трлн руб. за пери-
од 2023–2035 годов. Сокращение вы-
бросов парниковых газов за это вре-
мя составит 61,9 млн тонн. Разрабо-
танная Минэнерго концепция пред-
усматривает существенное увеличе-
ние производства и переоборудова-
ния техники на ГМТ и обеспечение 
транспортной сети объектами газо-
заправочной инфраструктуры.

Точки роста
По данным «Газпрома», сеть газоза-
правочных станций в России с 2012 
года к началу 2024-го выросла в 3,5 
раза, до 836 объектов. Больше всего 
газозаправочных станций находит-
ся в Ростовской и Белгородской об-
ластях, Башкирии, Татарстане, Да-
гестане и Ставропольском крае. Бо-
лее половины АГНКС в стране при-
надлежит самой газовой монопо-
лии. В 2023 году на них пришлось 
свыше 70% общего объема продаж 
газомоторного топлива. Во многом 
это связано с тем, что компания ак-
тивно переводит на ГМТ собствен-

ный транспорт. На начало 2024-го до-
черние общества компании эксплу-
атируют почти 15 тыс. автомобилей 
на метане (63% общего парка, при-
годного для переоборудования).

Второй по величине производи-
тель газа в России НОВАТЭК сооб-
щал, что в прошлом году реализо-
вал через газовые заправки 53 тыс. 
тонн СПГ. «На конец 2023 года функ-
ционируют 14 пунктов заправки ав-
томобильной техники СПГ — в Се-
веро-Западном, Центральном, При-
волжском и Уральском федераль-
ных округах. Заправочные пункты 
размещены на основных федераль-

ных трассах, в городах и на террито-
рии промышленных предприятий 
и позволяют выполнять заправку 
коммерческого и муниципального 
транспорта, а также карьерной тех-
ники»,— указывала компания в сво-
ем отчете.

Компания реализует проект по 
сбыту СПГ на внутреннем рынке в 
качестве моторного топлива и авто-
номной газификации за счет строи-
тельства небольших заводов по сжи-
жению сырья. БОльшая часть газа 
для этих целей производится на ма-
лотоннажном СПГ-заводе в Магнито-
горске, запущенном в 2020 году. По-

требности газомоторных АЗС и оп-
товых потребителей в Северо-Запад-
ном и Центральном федеральных 
округах также обеспечивает средне-
тоннажный СПГ-завод «Криогаз-Вы-
соцк» (51% у НОВАТЭКа, 49% у Газпро-
мбанка). Сейчас НОВАТЭК завершает 
строительство малотоннажных СПГ-
заводов в Московской и Самарской 
областях — на территориях ОЭЗ 
«Кашира» и ОЭЗ «Тольятти» — мощ-
ностью 14,2 тыс. т в год каждый. Их 
ввод в эксплуатацию позволит обес-
печить топливом технику в Цент-
ральном и Приволжском федераль-
ных округах, а также уменьшить 
транспортное плечо доставки СПГ.

Многообещающая 
сельхозтехника
Чтобы стимулировать потребление 
газа в качестве топлива и расширить 
автопарк на ГМТ, Минэнерго подго-
товило соответствующую концеп-
цию, которую намерено внести на 
рассмотрение в правительство до 
конца апреля. Большого потенци-
ала прироста потребления метана 
министерство ждет на сельхозтех-
нике, карьерной технике и водном 
транспорте.

Расширять применение газа в аг-
рарно-промышленном комплек-
се будут «Газпром» и Минсельхоз в 
рамках соответствующего соглаше-
ния. В течение года стороны должны 
сформировать программу перевода 
на газ сельхозтранспорта и зерносу-
шильного оборудования предприя-
тий агропрома. При этом ведомство 
прорабатывает возможность выделе-
ния субсидий на компенсацию сель-
хозпроизводителям части затрат на 
покупку техники на ГМТ.

Отдельно «Газпром» реализует 
проект «Народное топливо», пред-
усматривающий формирование не-
обходимых условий для перевода 
автомобилей на метан без допол-
нительных вложений со стороны 
потребителей. В рамках проекта в 
2023 году единый оператор монопо-
лии по развитию рынка газомотор-
ного топлива в России «Газпром га-
зомоторное топливо» перевел более 

10 тыс. автомобилей с бензина и ди-
зельного топлива на газ.

При этом производство автомо-
билей на газомоторном топливе по-
ка снижается. В 2022 году этот по-
казатель рухнул на 40% (до 6,6 тыс. 
единиц) из-за снижения поставок 
импортного оборудования для ма-
шин на ГМТ. В 2023-м выпуск соста-
вил 6,5 тыс. единиц. Таким образом, 
объемы производства автотранспор-
та на газе составляют менее 1% от об-
щего количества автотранспортных 
средств, произведенных в России за 
прошлый год.

Эксперт Центра анализа страте-
гии и технологий развития ТЭКа 
Университета имени Губкина Вяче-
слав Мищенко отмечает, что газ явля-
ется перспективным видом мотор-
ного топлива с учетом того, что он 
втрое дешевле бензина и дизельно-
го топлива. Но, отмечает он, разви-
тие газомоторного сектора тормозят 
высокая цена строительства и слож-
ность эксплуатации заправочной ин-
фраструктуры. При этом он полага-
ет, что строить АГНКС нет смысла в 
крупных городах в расчете на лич-
ный транспорт, так как там нет боль-
шой ниши потребления. Зато есть 
конкуренция с электротранспортом, 
развитие которого также стимулиру-
ет государство. Он напоминает, что 
многие города переводят муници-
пальный парк на технику с электрод-
вигателями и строят необходимую 
для этого зарядную инфраструктуру.

Так что более перспективно раз-
вивать потребление в сегменте гру-
зового транспорта, который фор-
мирует основной трафик перево-
зок по России, полагает господин 
Мищенко. По его мнению, имен-
но на пути следования основных 
автоколонн следует создавать газо-
заправочную инфраструктуру (на-
пример, маршруты юг—север и за-
пад—восток, которые активно раз-
виваются). При этом, говорит экс-
перт, нужно повышать контроль в 
сфере переоборудования транспор-
та, так как кустарные переделки не-
сут в себе высокие риски.

Ольга Матвеева

К транспорту в России подводят газ
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